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Historique

Date Auteur Commentaires

Avril — Mai 2017 Enquéte publiques et remise du procés-verbal du commissaire enquéteur

Préfecture du Var

Mai — Juin 2017 consultations des services de I'Etat (DGAC, DSAC SE, SNIA, BAN)
Direction Départementale traitement des observations et analyses

Juin - Juillet 2017 | des Territoires et de la Mer préparation de la note présentant les résultats

rédaction en version définitive de la note exposant les résultats de la consultation

Affaire suivie par

DDTM&83/Service Environnement et Forét/Bureau Environnement et cadre de vie

adresse postale : Préfecture du Var - DDTM - Service environnement et forét - bureau environnement et cadre de vie - Boulevard du 112éme Régiment d’Infanterie - CS 31209 - 83070 TOULON CEDEX
localisation géographique : Direction Départementale des Territoires et de la Mer du Var - 244 avenue de |'Infanterie de Marine a Toulon (proche du port - en face des pompiers)

tél : 04 94 46 83 83 - fax:04 94 46 32 50 - courriel : ddtm@var.gouv.fr - site internet : www.var.gouv.fr

Sigles les plus souvent utilisés

ACNUSA : autorité de controle des nuisances sonores aéroportuaires

AIP : publication d’information aéronautique

APPM : avant-projet de plan de masse

ATT : atterrissage

BAN : base aéronautique navale

CCE : commission consultative de I’environnement

CE : commissaire enquéteur

CE : communauté européenne

CIL : commission d’intérét local

dB(A) : décibel A (unité retenue pour représenter les sensibilités en intensité et en fréquence de l'oreille humaine, qui permet de traduire la sensibilité de 1'oreille plus forte aux sons aigus qu'aux sons graves)
DDTM : direction départementale des territoires et de la mer

DEC : décollage

DGAC : direction générale de 1’aviation civile

DME : dispositif ou systeme équipement de mesure de la distance

DSAC : direction des services de 1’aviation civile

EPNdB : Effective Perceived Noise Decibel (unité de base pour la certification des avions a réaction qui se caractérise par une forte pondération des fréquences moyennes a ¢levées fortement génératrices de géne)
HQE : haute qualité environnementale

LAmax : niveau instantané maximum

Lden : Level day evening night

Ln : Level night

OACI : organisation de 1’aviation civile internationale

PEB : plan d’exposition au bruit

PGS : plan de géne sonore

PPBE : plan de prévention du bruit dans I’environnement

PSA : plan de servitudes aéronautiques

QFU : appellation provenant de I’ancien code radio dénommé code Q et correspondant a 1’orientation magnétique de la piste
TNSA : taxe sur les nuisances sonores aériennes

VOR : radiophare omnidirectionnel VHF
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Le plan d’exposition au bruit (PEB)

est, certes, régi par un processus organisationnel dicté par des législations complexes
reprises pour la plupart dans les Codes (code de I’'urbanisme, code de I’environnement, code de I’aviation civile, code des relations entre le public et I’administration, ...)
mais est surtout le fruit d'un travail collaboratif

Que ceux qui y ont grandement participé
en soient ici remerciés

Représentant de I’Etat — autorité compétente
Préfecture du Var

Pilote désigné de 1'opération
Direction Départementale des Territoires et de la Mer

Assistance a maitrise d'ouvrages
Direction Générale de 1’ Aviation Civile (DGAC)
Direction des Services de 1’ Aviation Civile (DSAC)
Service national de I’ingénierie aé¢ronautique (SNIA)

en collaboration avec
Direction Régionale de 1'Environnement, de I'Aménagement et du Logement (DREAL)
Base Aéronautique Navale (BAN)
L'Ecole de I'Aviation Légére de I'Armée de Terre (EALAT)
Le gestionnaire et I’exploitant de 1’aérodrome

en association avec
Agence Régionale de Santé (ARS)
Agence De I'Environnement et de la maitrise de 1'Energie (ADEME)
Agence Nationale pour 1'Habitat (ANAH)
Meétéo France
La Sécurité Civile

les collectivités territoriales du Var, notamment :
les établissements publics de coopération intercommunale et les communes
sans oublier la participation active des €lus et des services techniques

le grand public associé a la démarche
et son porte-parole, le commissaire enquéteur
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Note exposant les résultats de la consultation

Le Plan d'Exposition au Bruit ( PEB ) est un document prévu par la loi 85-696 du 11 juillet 1985 qui réglemente 'urbanisme au voisinage des aéroports de fagon a ne pas exposer de nouvelles populations aux nuisances
sonores. C’est un document d’urbanisme fixant les conditions d’utilisation des sols exposés aux nuisances dues au bruit des aéronefs. Le PEB vise a interdire ou limiter les constructions pour ne pas augmenter les populations
soumises aux nuisances. Il anticipe a I’horizon 15/20 ans le développement de I’activité aérienne, 1’extension des infrastructures et les évolutions des procédures de circulation aérienne.

I1 comprend un rapport de présentation et une carte a I’échelle du 1 : 25 000eme qui indique les zones exposées au bruit. L’ importance de 1’exposition est indiquée par les lettres A, B, C, ou D.

Zone A : Exposition au bruit tres forte
Zone B : Exposition au bruit forte
Zone C : Exposition au bruit modérée
Zone D : Exposition au bruit faible

Le PEB est établi par le Préfet de département selon une procédure administrative définie dans le code de I’urbanisme (article R112-8 et suivants) et évoquée dans le code de I’environnement, dans le code de 1’aviation civile
et dans le code des relations entre le public et I’administration. Le déroulé de la procédure prévoit des consultations et une enquéte publique. La présente note expose les résultats de la consultation.
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Objet de la consultation

L’objet de la présente note est de présenter en synthese les résultats de la consultation et d’apporter des premiers éléments de réponse aux observations formulées.

Mise a disposition du public

Les enjeux de la consultation

Cette consultation est une attitude globale de demande d’avis sur un projet, par la consultation de personnes intéressées par une décision avant qu’elle ne soit prise. L’autorité, qui souhaite prendre une décision, la présente aux
personnes concernées ou susceptible de 1'étre, et engage un dialogue avec eux. L’autorité reste libre de sa décision.

Au-dela des consultations effectuées lors des différentes étapes, le 1égislateur a souhaité associer le public au sens large : la population d'un département, les habitants d'un lieu, les riverains, les comités d'intérét local, les
comités de quartier, les associations, ... ) avant la phase finale d'établissement du Plan d’exposition au bruit (PEB).
Chacun est ainsi libre de s'exprimer sur le contenu du document et sur les mesures envisagées pour améliorer la prise en compte des nuisances sonores sur les zones ou points identifiés comme sensibles.

Une consultation de compétence Etat

L article L112-16 du code de I’urbanisme, créé par 1’Ordonnance n°2015-1174 du 23 septembre 2015, édicte que le plan d'exposition au bruit est établi par I'autorité administrative compétente de 1’Etat, aprés consultation des
communes intéressées. L'autorité en charge de cette consultation est celle compétente pour son élaboration.
Le PEB est de compétence Etat, confié¢ au Préfet du Var et piloté par la Direction Départementale des Territoires et de la Mer qui se voit confier la procédure de la consultation et la mise en ceuvre.

L’article R112-13 du code de I’'urbanisme, créé par le décret n°2015-1783 du 28 décembre 2015 précise qu’a compter de la notification de la décision d'établir ou de réviser un plan d'exposition au bruit, les conseils
municipaux des communes concernées et, le cas échéant, les organes délibérants des établissements publics de coopération intercommunale (EPCI) compétents disposent d'un délai de deux mois pour faire connaitre leur avis
sur le projet communiqué. A défaut de réponse dans le délai imparti, 1'avis est réputé favorable.

Les EPCI et les communes concernées ont été consultées le 20 octobre 2016.

Dés réception des avis ou, a défaut, des I'expiration du délai mentionné a l'article R. 112-13, le projet de PEB accompagné des avis des conseils municipaux et, le cas échéant, des organes délibérants des établissements
publics de coopération intercommunale compétents est transmis pour avis par le préfet a la commission consultative de l'environnement (CCE), lorsqu'elle existe, pour les autres aérodromes.
La CCE dispose d'un délai de deux mois a compter de la date de la saisine pour formuler son avis sur le projet communiqué. A défaut de réponse dans les délais impartis, ces avis sont réputés favorables.

Les membres de la CCE de I’aérodrome de Cuers - Pierrefeu, nommés par arrété préfectoral (actualisation en date du 06 mars 2017), ont été consultés le 07 mars 2017.
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Une démarche participative ouverte au plus grand nombre

La DDTM du Var a mis en place une véritable démarche de concertation. Elle a veillé constamment :

au respect de la procédure de consultation et de ’enquéte publique,

au respect de la participation du plus grand nombre (services de I'Etat, gestionnaires/exploitants, collectivités territoriales, établissements publics, personnes privées, ...),
a la lisibilité des supports et des documents produits souvent illustrés, adaptés pour une meilleure compréhension et appropriation du sujet,

a la communication, notamment sur le site internet, Portail de I’Etat : www.var.gouv.fr avec une rubrique spéciale PEB

a la transmission de l'information (DGAC, BAN, commissaire enquéteur, ...),

a l'analyse concertée des observations (DGAC, DSAC SE, SNIA, BAN, ...).

Contenu du dossier

Outre Parrété préfectoral, le PEB comprend les documents prévus a l'article L112-7 du code de I’urbanisme, a savoir :

® un rapport de présentation : il définit, a partir des prévisions de développement de I'activité aérienne, de 1'extension prévisible des infrastructures et des procédures de circulation aérienne, des zones diversement

exposées au bruit engendré par les aéronefs.

Il les classe en fonction de l'intensité décroissante du bruit en zones A et B, dites zones de bruit fort, C, dite zone de bruit modéré, et D. Ces zones sont définies en fonction des valeurs d'indices évaluant la géne due au
bruit des aéronefs fixées par décret en Conseil d'Etat.

La délimitation d'une zone D est facultative a 1'exception des aérodromes mentionnés au I de I'article 1609 quatervicies A du code général des impots.

une cartographie : ’article R112-4 précise que le plan d'exposition au bruit est établi a 1'échelle du 1/25 000 et fait apparaitre le tracé des limites des zones de bruit dites A, B, C et, le cas échéant, D. Il rappelle les
valeurs d'indice retenues pour définir les zones A et D et précise la valeur d'indice servant a définir la limite extérieure des zones B et C. Il prend en compte 'ensemble des hypotheses a court, moyen et long terme de
développement et d'utilisation de 'aérodrome concerné.

A noter que le PEB qui sera annexé a I'arrété préfectoral comportera, en plus :

® la présente note exposant les résultats de la consultation.
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Textes réglementaires régissant la consultation

Le principe d’information et de participation du public résulte d’une part d’une prise de conscience des impacts de certains projets d’aménagement ou d’équipement et d’autre part d’une évolution dans la conception du
principe de concertation préalable a la réalisation des projets d’aménagement du territoire influencée par les théories dites de « la nouvelle gouvernance ».

Textes fondateurs de la concertation publique

Au cours des années 1985-2000, des dispositions législatives et réglementaires inscrivent le principe de participation dans le systéme juridique frangais. La consultation du public et des associations en amont des décision
d’aménagement a été rendu obligatoire par la loi n° 85-729 du 18 juillet 1985 et la loi du 2 février 1995 dite « Barnier » et le renforcement de la protection de 1’environnement complété par un décret du 10 mai 1996.

Une charte de la concertation a été établie le S juillet 1996 avec 3 objectifs majeurs : promouvoir la participation des citoyens aux projets, améliorer le contenu des projets, fournir aux différents partenaires des bases.

La loi n® 2002-276 du 27 février 2002 relative a la démocratie de proximité intégre un nouveau chapitre intitulé « Participation du public a 1’¢élaboration des projets d’aménagement ou d’équipement ayant une incidence
importante sur I’environnement ou I’aménagement du territoire ». Cette loi sur la démocratie de proximité a renforcé le dispositif visant a développer la participation des citoyens dans les processus de décision.

Les principes édictés par le Code des relations entre le public et ’administration (articles .L134-1 et suivants et R134-3 et
suivants) :

e L'enquéte publique a pour objet d'assurer l'information et la participation du public ainsi que la prise en compte des intéréts des tiers lors de 1'élaboration d'une décision administrative. Les observations et propositions
recueillies au cours de I'enquéte sont prises en considération par 1'administration compétente avant la prise de décision.

e Lorsque l'enquéte publique porte sur une opération qui concerne le territoire de plusieurs départements ou de départements de plusieurs régions, elle est ouverte par arrété conjoint des préfets compétents.
Si le projet concerne principalement le territoire d'un de ces départements, le préfet de ce département est désigné dans 1'arrété pour coordonner l'organisation de I'enquéte publique et en centraliser les résultats.

e Lorsque l'opération projetée doit étre réalisée sur le territoire de plusieurs départements mais qu'elle concerne principalement 1'un d'eux, l'enquéte publique est ouverte a la préfecture du département sur le territoire
duquel la plus grande partie de cette opération doit Etre réalisée.

e Le préfet du département ou doit se dérouler I'opération projetée en vue de laquelle I'enquéte publique est demandée désigne, par arrété, un commissaire enquéteur. L es observations sur le projet sont également recues
par le commissaire enquéteur,

e Le commissaire enquéteur transmet le dossier et les registres assortis du rapport énongant ses conclusions au préfet.

Les procédures et les modalités appliquées par la DDTM du Var

En amont du projet, la concertation s'est mise en place des le lancement de la procédure d'élaboration du projet de PEB pour permettre :

e le dialogue entre les différents acteurs (techniciens, €lus, ...),

e la présentation en avant premiére des documents constituant 1’avant-projet de PEB,

e la présentation des régles de la consultation pour éviter toute confusion et préciser ses objectifs, sur quoi elle va porter, les modalités d’échange, son périmetre, les conditions d’élaboration de son bilan, ses suites, sa
place dans le processus de décision,

e la connaissance des modalités de diffusion des documents et de mise a disposition : il est indispensable que 1’ensemble des documents soit diffusé a tous les partenaires et que chaque intéressé puisse les consulter, de
fait I’information doit étre accessible aux non spécialistes (les sites internet sont des outils intéressants pour la réussite de la concertation),

e d'apprécier le colt global de la concertation.

La DDTM du Var s'est appliquée a garantir le bon déroulement de la démarche de la consultation et de la mise a disposition du public. Dans la phase de dépouillement, elle a veillé a étudier toutes les observations avec
impartialité. Elle a pris I'appui de techniciens au sein de la DGAC-DSAC-SNIA. Elle a consulté I’exploitant. Elle a ensuite veillé a harmoniser ou a dégager un consensus aussi large que possible.

A noter, il y a souvent ambiguité sur la finalit¢ de la concertation qui n’est pas d’intégrer le désir de chacun ni de donner satisfaction a tous. Ce qui est recherché c’est un élargissement de la gamme des éclairages et une
meilleure intégration des dimensions sociales, culturelles, environnementales dans les phases de programmation du projet qui soit de nature a orienter différemment certaines options techniques : « avec la concertation on fait
entrer le social dans le technique ».
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Les aspects financiers de la consultation

Les frais engendrés par la consultation sont & la charge de I'Etat. Ils sont de plusieurs ordres :
® les frais d’émoluments et de déplacement du commissaire-enquéteur,
@ les frais de publications officielles dans la presse habilitée a recevoir les avis et les annonces légales, a plusieurs stades de la procédure, dans deux journaux a diffusion locales et régionales parfois,
® les frais de reproduction,
® les frais divers (envois postaux, livraison,......)

Les frais restent importants. Mais, I’administration fait tout pour réduire les cofits. Par exemple, désormais, ils sont basés sur des moyens modernes, jugés plus efficient et moins cotliteux. La duplication papier a fait place a la
mise a disposition en téléchargement en formats adaptés, majoritairement du pdf.

ont été réalisés :
e les publications (6 avis dans deux journaux différents renouvelés une fois) ;
l'impression des registres mis a disposition du public ;
lI'impression des documents, a savoir le rapport de présentation contenant les annexes et la cartographie, ainsi que le projet d’arrété préfectoral ;
la livraison des documents et des registres, notamment en mairies et en sous-préfectures ;
les frais de déroulement de la consultation (envois postaux, fax, ...) ;
la mobilisation des agents hors unité¢ (webmestre, reprographe, ... )

Une estimation globale permet d’établir le tableau des dépenses estimées, de facon générale, pour la consultation d’un plan d’exposition au bruit (PEB) :

Dépenses estimées par poste
Postes de dépenses en euros

Emoluments et frais de déplacement du commissaire 1 000 a 4 000
enquéteur
Impression - reprographie 1500
Publication 3000
Livraison 100
Frais divers 400
Mobilisation temps colit agents 1000

Total TTC en euros 7000

Les prix ont été calculés au plus juste, conciliant économie et qualité.

L'envoi par courriel en format pdf des documents a certaines administrations et partenaires a permis d'éviter la duplication excessive de documents papier méme si certains regrettaient de ne pas avoir été destinataire des
documents papier. Il n'était pas possible d'envisager l'envoi de cd pour la consultation du public ; I'ensemble des lieux n'étant pas équipés d'ordinateur accessible au grand public et de logiciel adéquat, notamment pour la
lecture des cartographies trés présentes dans le document. L'utilisation du site web — portail de 1’Etat - a aussi été un moyen de communiquer a moindres frais.

Les frais engendrés par une consultation font partie des éléments volontairement portés a la connaissance de tous afin que chacun prenne conscience que cette démarche représente un cotit certain pour la société.
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Chapitre 1 : organisation de la consultation

1.1 L'information permanente délivrée

La démarche de concertation, organisée par la DDTM du Var, associe prioritairement et selon le type d’aérodromes, les services de ’Etat suivants : DREAL PACA, DGAC, DSAC SE, SNIA, BAN, EALAT, ADEME, ARS, ...
Certaines de ces entités auront notamment a prendre connaissance des observations formulées et a y apporter des €léments de réponses qui seront ensuite analysées pour les proposer dans le cadre du PEB dans sa version
définitive. Les autres partenaires informés de la démarche, peuvent a tout moment intervenir.

Le portail de 1’Etat www.var.gouv.fr comporte une rubrique « environnement » et une sous-rubrique « bruit » dont un article dédié aux PEB. La rubrique fait 1’objet d’une actualisation permanente.
http://www.var.gouv.fr/plan-d-exposition-au-bruit-peb-a3473.html

1.2 Les consultations des instances

La consultation s’est effectuée durant les différentes phases d'¢laboration du PEB (avant-projet de PEB, projet de PEB, PEB).

Pour ce qui concerne la phase de consultation, il convient de faire la distinction entre :
e les consultations obligatoires (les Ministeres de I’écologie, de la Défense, la DREAL PACA, les EPCI compétents, les communes concernées, ...)
e les consultations pouvant étre jugées nécessaires pour apporter un éclairage (ADEME, ARS, ANAH, ...)
e la consultation du public.

La consultation des instances est engagée aupres :
e du niveau décisionnel (Ministéres concernés, direction régionale, direction départementale, Préfecture(s), ... ) afin de valider les avant-projets et les projets et la version définitive du Plan.
e du niveau de conseils et d'appui techniques (DGAC, DSAC, SNIA, ... ) pour analyser les propositions et vérifier leurs adéquations avec d'autres réglementations par exemple.
e du niveau territorial (collectivités territoriales du type EPCI compétentes, communes concernées, .. ) pour faire converger les enjeux et apprécier leur application sur un territoire donné tout en intégrant les notions
d'aménagement et d'urbanisme.

La DDTM a saisi les directions et les services compétents institutionnels par courriel/courriers a plusieurs reprises. Toutes les collectivités, bien que désireuses de participer activement et d'étre informée, n'ont pas toutes suivi
la procédure ; certaines n'ont pas répondu malgré des sollicitations, des relances et des explications téléphoniques.

L’exploitant est systématique associé a la démarche tout au long de la procédure.
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1.3 La mise a disposition du public

ARRETE PREFECTORAL n° 2017/04 du 23 mars 2017 portant ouverture d’une enquéte publique relative au projet de plan d’exposition au bruit de ’aérodrome de Cuers - Pierrefeu

indique qu’il sera procédé, sur le territoire des communes Pierrefeu, Cuers et Puget-Ville dans le département du Var, a une enquéte publique, dans les formes prescrites par le code de I’environnement, relative au projet de
plan d’exposition au bruit (PEB) de I’aérodrome Cuers - Pierrefeu.

Le préfet du Var est chargé de coordonner I’organisation de I’enquéte et d’en centraliser les résultats.

Durée et période de la consultation

L’enquéte publique s’est déroulée pendant 1 mois, débutant le mercredi 19 avril 2017 et se terminant le vendredi 19 mai 2017.
Une information en a été faite par voie de presse. Les communes concernées étaient en charge d’afficher I’avis informatif en Mairie, ou a défaut 1’arrété préfectoral.

Lieux et supports

Le siege de I’enquéte est fixé en mairie de Pierrefeu.

Pendant la durée de I’enquéte, toute personne pouvait prendre connaissance du projet de PEB aux jours et heures habituels d’ouverture des bureaux au public :
1) en support papier aux horaires habituels d'ouverture au public dans les lieux suivants :
e Direction Départementale des Territoires et de la Mer - Service Environnement Forét - a Toulon
e Mairies des communes concernées : Pierrefeu, Cuers et Puget-Ville
2) téléchargeable sur le site du Portail de I’Etat : www.var.gouv.fr

Moyens d'expression offerts

Toute personne souhaitant s'exprimer sur le projet de PEB a pu le faire uniquement durant la mise a disposition de 1 mois :
1) soit en remplissant le registre d’enquéte ouvert tenu a sa disposition en mairies,
2) soit par courrier libre remis au commissaire enquéteur ou par mail a I’adresse suivante : pebaerodromecuerspierrefeu@gmail.com
3) soit en rencontrant le commissaire enquéteur (10 permanences dans les différentes communes)
11 était spécifié¢ que « l'ensemble des avis collectés feront 1'objet d'une étude attentive. Apres analyse des observations, les résultats seront consignés dans une note. ».

1.4 Les publications dans la presse ou autres supports

Les outils d’information et de communication sont avant tout destinés au grand public.
L'information légale du public se fait :
® par voie de presse par un avis au public faisant connaitre 1I’ouverture de I’enquéte ainsi que les conditions de déroulement, publié dans la rubrique « annonces légales » d'un journal diffusé dans le(s) département(s)
concerné(s). La publication est réalisée par les soins du préfet du Var et aux frais du service infrastructure de la défense a Lyon, en caractéres apparents, quinze jours au moins avant le début de I’enquéte, et rappelé
dans les huit premiers jours de celle-ci dans deux journaux locaux diffusés dans les départements du Var et des Bouches-du-Rhone. Ces journaux seront versés au dossier d’enquéte déposé en mairie. Il a été publié une
annonce légale le 30 mars et le 18 avril 2017 dans 2 journaux a diffusion locale : Var-Matin et La Marseillaise.
® [ avis d’enquéte sera, quinze jours au moins avant le début de 1’enquéte et durant toute la durée de celle-ci, publié par voie d’affiches et éventuellement par tous autres procédés en usage sur le territoire des communes
concernées par les soins de leur maire. Il sera justifi¢ de I’accomplissement de cette formalité par un certificat établi par le maire et versé au dossier d’enquéte.
® Dans les mémes conditions, I’avis d’enquéte sera affiché dans la zone publique de 1’aérodrome de Cuers - Pierrefeu.
En complément, d'autres moyens sont utilisés : mail aux acteurs directement concernés, notamment exploitant, bulletin municipal, information sur panneaux lumineux, articles de presse, site web des communes, ... .
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Chapitre 2 : réactions au projet de PEB

Pour favoriser I’acces a I’information, ont été déployés :
® un courrier informatif pour les maires et parfois une information téléphonique,
® un site internet pour délivrer de I'information sur le déroulement et le contenu du projet de PEB,
® un téléchargement des piéces du dossier sur le portail de I’Etat & la rubrique « enquéte publique »,
@ un support papier dans chaque commune et au siege de la DDTM a Toulon

Pour favoriser I’expression, plusieurs dispositifs ont ét€¢ mis en place :
® 4 lieux de consultation du projet de PEB ont été ouverts : 3 dans les communes avec registre d’enquéte et 1 en Préfecture-DDTM. Les 3 registres ont été remis a la DDTM.
® parmi les possibilités de réponses : mise a disposition d'un registre par commune, d’une adresse mail, d’une adresse postale pour la réception des courriers adressés au commissaire enquéteur.

Il n'a pas été signalé d'irrégularités ou d'incidents constatés (défaut d'affichage ou de publication dans la presse, disparition d'une piece du dossier, refus de montrer les documents, pressions faites sur des particuliers, ...) de
quelque nature que ce soit.

Le commissaire enquéteur a rendu son rapport et ses conclusions datés du 19 juin 2017 en Préfecture-DDTM le 21 juin 2017 .

Les observations ont fait 1’objet d’une analyse et d’un regroupement par thématique. La consignation des observations est reprise dans un tableau de suivi mis afin de faciliter la démarche d'analyse des services de I’Etat
gestionnaires (voir annexe).

2.1 Résultat de participations

La forte mobilisation de la DDTMS3, tant sur l'information que sur le déploiement de supports, visait a inciter les collectivités et la population a participer. Le taux d'implication s'est révélé plus important pour le grand public
et plus modeste pour les collectivités.

Comparatif entre ’implication des collectivités et du public

Temps offert pour la Saisines Réponses Taux de réponses
réflexion Nombre Pourcentage
EPCI et communes 2 mois 2et3 0 0%
délibération du conseil ou courrier
Membres de la CCE 2 mois 18 1 6%

courrier remis en séance par la commune
de Pierrefeu

public 1 mois Tout public 6 avis avec 8 observations -
dont 1 avis sur I’un des 3 registres
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Réception en DDTMS83 des courriers ou des messages électroniques (courriel), de visites ou contacts téléphoniques

Avant la consultation Durant le mois de consultation Apres la consultation
Aucun courrier/courriel EPCI Aucun courrier/courriel EPCI Aucun courrier/courriel EPCI
1 courrier/courriel Mairie remis lors de la derniére CCE 1 courrier/courriel Mairie Aucun courrier/courriel Mairie
Aucun courrier/courriel d'un particulier 1 observation sur registre, 6 courriels de 3 personnes Aucun courrier/courriel d'un particulier
Aucun contact Aucun contact Aucun contact
1 avis avant I’ouverture officielle de la consultation. 8 avis durant le mois de la consultation. Aucune observation aprés la consultation.

Nombre d’avis formulés sur support (registre ou courrier/courriel)

Support Avis favorables Avis défavorables Se sont exprimés mais n’ont pas émis d’avis
Registre de Cuers 0 0 0
Registre de Pierrefeu 0 0 1
Registre de Puget-Ville 0 0 0
Courrier postal et électronique 0 0 5
total | 0 0 8

Gestion des observations selon les différents moyens d'expression et type de supports

Observations écrites Observations des particuliers consignées dans les registres

Effectuées par courrier libre

Formulées dans une pétition

Envoyées par messagerie ¢lectronique dédi¢e

1
1
0
Expédiées par fax 0
3
1

Envoyées sur autre messagerie

Observations orales Délivrées verbalement en face a face ou en réunion avec le commissaire | Il a été conseillé de bien vouloir formuler par
écrit les interrogations ou les questionnements ;
seules des indications li¢es a 1'organisation et a
la procédure ont été délivrées.

Exprimées par téléphone

Ce sont donc 8 avis recensés comportant des observations qui seront analysées dans leur contenu.

Le commissaire enquéteur indique :
- « Outre les ¢lus ou responsables d’urbanisme des trois communes, j’ai re¢u cinq personnes lors des permanences, toutes de Pierrefeu-du-Var, la plupart résidentes ou propriétaires non loin de 1’aérodrome. Ces cinq personnes
venaient pour exposer leurs doléances sur le bruit généré par certains aéronefs civils de 1’aérodrome et pour savoir ce qu’est un Plan d’Exposition au Bruit. Elles n’ont pas souhaité laisser d’avis sur le registre. »
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2.2 L'analyse des observations

Durant 1 mois, le commissaire enquéteur étudie les observations. Il remet un procés-verbal d’enquéte au service instructeur qui en fait une premicre analyse. Cette derniere lui est transmise afin qu’il compléete son rapport. 1l
rédige ses conclusions. L’ensemble est remis au service en charge de 1I’enquéte publique. Le service instructeur en dispose ensuite et en fait une analyse compléte avec I’appui des services techniques de la DGAC-DSAC-

SNIA et BAN. La DDTM rédige une note au Préfet exposant les résultats.

Regard sur la totalité des observations

A la lecture des observations, il convient de faire un premier tri pour séparer les questionnements liés au PEB de 1’aérodrome concerné des autres thématiques abordées ; certaines n'ayant pas de lien direct avec le bruit 1i¢ aux

aérodromes.

Teneur des observations ...

... liées au PEB révisé de ’aérodrome

... lices au PEB en général

... hors champ du PEB

en lien avec la procédure
données trafic

trajectoires

forme de I’enveloppe des courbes

typologie des avions

en lien avec le document d’urbanisme
les constructions se rapprochent de 1’aérodrome

modification d’une zone en faveur d’une autre jugée moins pénalisante
en terme de constructibilité

en lien avec la réglementation
personnes victimes du bruit de I’aérodrome qui attendent des solutions

personnes qui ne comprennent pas pourquoi ils ne bénéficieront pas de
protection

sans lien avec la réglementation

personnes qui proposent des solutions ...

en lien avec les infrastructures de transport terrestres (ITT)

bruit généré par autre source de bruit (route)

en lien avec les bruits de comportement
essais de turbine

activités de loisirs et aéroclubs

autres

pollutions

La DDTMS3 prend l'engagement de faire connaitre les sujets évoqués aupres des gestionnaires et/ou des autorités compétentes. Cette transmission interviendra sous différentes formes et dans les meilleurs délais.

Gestion des observations apreés tri
Messages Messages Messages Messages
liés au PEB entrant dans le champ réglementaire entrant dans d’autres champs réglementaires hors zone géographique
du PEB
8 4 4 0

Majoritairement, les observations formulées concernent le PEB, preuve d'une bonne information et ciblage du théme abordé.
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Analyse des requétes formulées sur le PEB

Synthése générale des observations que 1’on retrouve sur la plupart des PEB, regroupées par théme

Thémes abordés

Synthése réponses apportées par les services de I’Etat

Qualité du dossier

Les échelles des cartes-plans-photographies aériennes ne sont pas comparables. L’échelle graphique remplace souvent I’échelle numérique. Les zooms ont été réalisés pour apporter une
meilleure lisibilité.

L’analyse urbanistique est conforme aux textes en vigueur pour 1’établissement d’un rapport de PEB.
Le PEB et le plan des génes sonores (PGS) sont deux documents différents. Il n’y a pas de PGS sur les aérodromes militaires et les petits aérodromes.

Le contenu du dossier de PEB est régi par des régles strictes définies dans le Code de I’environnement (carte au 1 : 25 000¢éme par exemple)

Compatibilité avec le PLU

Le PEB s’impose au PLU, et non I’inverse.
Les services de I’Etat et les services de I’urbanisme des communes concernées par le PEB travailleront en étroite collaboration pour I’application des articles L.112-3 a L.112-15 du code
de I"urbanisme, relatifs a la constructibilité.

Nuisances

Les plans de géne sonores (PGS) ne s'appliquent pas aux plateformes militaires.

D’une maniere générale et sur la plupart des plateformes francaises concernées, les PEB ne prennent en compte que les procédures de circulation aérienne en nombre de mouvements
(décollages, atterrissages et tours de piste) a I'exclusion des déplacements au sol et des essais moteurs. Cette pratique s’appuie sur des textes au niveau frangais, européen et international.
Une charte de qualité sur I’environnement sonore devra étre établie par le gestionnaire de 1’aérodrome en collaboration avec les représentants des riverains avec un suivi annuel .

Modification du zonage

Les courbes de bruit ont ét¢ modélisées avec le logiciel de calcul INM en fonction des hypotheses de trajectoires, de types d’aéronefs et de leur nombre (de nouvelles courbes ne peuvent
étre établies qu’en modifiant ces hypotheses).

Ces données sont transmises par le gestionnaire de 1’aérodrome.
Le choix de la valeur des indices s’est fait par vote a main levé au cours d’une réunion de la CCE, a laquelle participait, notamment les communes concernées.

Sur I’ensemble des consultations réalisées (EPCI, communes, membres de la CCE), seules la commune de Pierrefeu a exprimé un avis défavorable.

Divers

- plan de géne sonore : I’objectif du PGS est de déterminer des zones ouvrant droit a ’aide a 1’insonorisation.

- indemnisation des riverains : conformément au code général des impdts article 1609 quatervicies A, I’aérodrome de Cuers-Pierrefeu n’est pas concerné par ces dispositions ouvrant droit
a une aide a I’insonorisation.
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2.3 Les principaux enseignements

Lors d’une enquéte publique, peu de remarques évoquent un satisfecit notamment sur la réglementation en vigueur, la qualité du document qu'il juge sérieux et gage de progres futurs et des études produites, le niveau d'écoute
des interlocuteurs, la mobilisation des services, les financements dégagés par 1’Etat, ... .

Le grand public attend surtout une prise en compte de leurs doléances, voire de leurs plaintes, a titre collectif (CIL, associations, ...) mais aussi individuelles. Des requérants, souvent déboutés dans leurs précédentes
démarches (plaintes, signalement aupres des gestionnaires ou des collectivités) esperent €tre entendus et profitent de 1'occasion pour s'exprimer tres librement. Certains se lancent dans le conseil, proposent des solutions qu'ils
jugent pertinentes et de bon aloi, veulent définir des stratégies a adoptées ou choisir les meilleurs équipements. Mais, aucun fondement technique ou financier ne vient étayer ces propositions.

Malgré la pédagogie déployée par le Commissaire enquéteur, le public fait souvent des confusions, des amalgames ou émet des remarques sans lien avec le sujet présenté, soulevant des problémes de société plus larges.
Chacune des observations est étudiée avec la plus grande attention. Apres études et vérification, les commentaires des autorités sont volontairement synthétiques pour ne pas reprendre les éléments déja contenus dans le
dossier (rapport de présentation, annexes et résumé non technique) et apportent une réponse ciblée. Les réponses des services de 1’Etat restent basées sur la réglementation. Elles apportent surtout de la lisibilité sur les
aspirations du Plan d’exposition au bruit et des précisions sur les modalités de réalisation et d’application.

La thématique Bruit difficile a appréhender pour le Grand Public

Chaque dossier présenté a I’enquéte publique aborde un théme trés précis, voire pointu techniquement. Le sujet du bruit 1i€¢ a un aérodrome est spécifique.

Les définitions

Principaux motifs évoqués par les requérants

Réponses de I’Etat

Aérodrome
Acroport

- ’aérodrome est I’ensemble des surfaces destinées aux mouvements des aéronefs

- ’aéroport est I’ensemble des batiments et des installations qui servent au traitement des passagers ou du fret aérien. Il est situé sur un aérodrome
aérodrome reste dans son périmetre actuel.

r d reste dan rimet tuel

Activités aéroportuaires

Les zones exposées au bruit sont définies a partir des prévisions de développement de I'activité aérienne, des procédures de circulation aérienne et,
s'il y a lieu, de I'extension prévisible des infrastructures.

Valeur fonciére

En ce qui concerne la perte de valeur du foncier, il convient de distinguer les constructions existantes des parcelles non baties. Les immeubles
soumis au bruit aéroportuaire peuvent voir leur valeur diminuée du fait de la géne sonore. Néanmoins, 1’approbation ou non du PEB n’aura pas
d’effet sur cette dévalorisation, ou trés marginalement, dans la mesure ou il ne sera plus possible d’envisager des mutations dans le cadre
d’opérations ayant pour vocation d’augmenter le nombre d’habitants.

Reste le cas des parcelles non baties. A I'intérieur de la courbe délimitant la zone C, elles ne pourront plus étre utilisées pour la construction
d’immeubles d’habitation, a supposer que les régles d’urbanisme auraient permis une telle construction. Il est vrai que leur valeur pourrait se voir
ainsi diminuée. Néanmoins, compte-tenu du caractére essentiellement forestier de I’emprise des zones de bruit du PEB, il est vraisemblable que peu
de parcelles sont destinées a la construction et qu’ainsi I’impact du PEB sur la valeur du foncier est trés faible.

Mouvements

Un atterrissage est un mouvement.
Un décollage est un mouvement.

Bruit et santé

Du point de vue médical, une corrélation nette entre 1’état de santé et le degré d’exposition a des nuisances sonores permanente et continue est
depuis longtemps prouvée.

Décibel

L’intensité du son se mesure en décibel.
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Décibel (A)

Un filtre est utilisé sur les appareils de mesure, le filtre (A) pour rendre compte de la sensibilité particuliére de 1’oreille humaine, qui n’est pas la
méme selon les différentes fréquences (1’oreille est plus sensible aux fréquences moyennes qu’aux fréquences graves et aigu€s). On parle alors de
décibel (A) ; c’est I'unité que 1’on rencontre dans toutes les réglementations.

Filtre (A) : ’ouie humaine est exposée en permanence a des ondes sonores. La perception de ces ondes sonores n’est cependant pas un phénomeéne
linéaire. La sensation transmise au cerveau par 1’ouie n’est pas proportionnelle a 1’intensité sonore.

Les niveaux sonores sont mesurés au moyen d’une échelle de compensation logarithmique, exprimée en décibel (dB).

Une exposition de I’ouie a des niveaux sonores €levés - typiquement de 1’ordre de 90 dB(A) - provoque un affaiblissement momentané de la
sensibilité auditive. En cas d’exposition durable et permanente, la perte peut étre définitive.

La sensibilité du trafic sur I’étendue des zones de bruit est modérée. Ainsi un doublement du trafic prévu n’aurait pour effet que d’augmenter le
Lden de +3, et inversement une division par deux minorerait le Lden de -3. Autrement dit, une sous-estimation ou a I’inverse une surestimation du
trafic futur, qui serait constaté a moyen et long terme et contredirait les hypothéses retenues, n’aurait qu’un effet modéré sur 1’étendue des zones de
bruit.

Les régles de délimitation des zones de bruit d’un PEB sont définies par les articles R.112-1 a R.112-3 du code de I’urbanisme. Elles précisent,
notamment, que la valeur de l'indice de bruit est calculée sur la base de I'indice Lden exprimé en décibels (dB).

Géne sonore et indice

Lden

La méthodologie retenue est le calcul d’un indice de bruit, le Lden, qui se veut davantage représentatif d’une géne que d’un niveau sonore. Cet
indice regroupe a la fois le bruit instantané lors du passage d’un avion et leur cumul sur une durée donnée, tenant ainsi compte du caractére
chronique du bruit. En outre, il surpondére les mouvements de nuit et de soirée, considérant que ce sont les mouvements les plus génants.

L’indice de géne sonore représente le niveau d’exposition totale au bruit. Il caractérise un niveau moyen de géne sur une période de 24 heures. Des
pondérations sont appliquées pour le calcul de 1‘indice aux vols opérés en soirée et de nuit, pour aboutir a une meilleure représentation de la géne
tout au long de la journée (les niveaux sonores de la soirée et de la nuit sont respectivement pénalisés de 5 dB et de 10 dB. L’indice Lden a été
retenu au niveau européen dans le cadre de la directive 2002/49 et est I’indice de bruit de référence pour la plupart des cartes de bruit produites en
France.

Nuisances aéroportuaires

La maitrise des nuisances aéroportuaires repose sur trois piliers :

1. la diminution du bruit des aéronefs par les progres réalisés dans le domaine de 1’aérodynamique et de la motorisation,

2. 1’¢loignement des aéronefs des habitations par la maitrise des trajectoires,

3. la maitrise de I’'urbanisme aux abords de I’aéroport pour éviter d’exposer de nouvelles populations au bruit aéroportuaire.

Le PEB concrétise la mise en ceuvre du troisieéme pilier, et a cet égard, son approbation est un volet essentiel de la maitrise des nuisances
aéroportuaires.

Neéanmoins, les deux autres piliers font I’objet d’autres mesures, qui continueront indépendamment de 1’approbation ou non du PEB : réduction de
bruit a la source et maitrise des trajectoires.

Il n’est toutefois pas prévu par la réglementation de mesure de bruit par un organisme indépendant dans le cas de 1’aérodrome de Cuers-Pierrefeu.

Autres types de bruit

bruit des infrastructures de transports terrestres
(RD, LN, Autoroute..)

La modélisation des zones de bruit d’un aérodrome ne prend en compte que les activités aériennes.

Le classement sonore des voies bruyantes (autoroutes, routes départementales, voies ferrées, ...) reléve d’un arrété préfectoral (voir Portail de
L’Etat).

Les bruits de comportement sont de compétence Maire.

Les communes concernées par des nuisances sonores diverses (installations classées pour la protection de I’environnement, activités de loisirs,
activités sportives, ...) peuvent établir un Plan d’action ou des chartes de bonnes conduites avec les exploitants de ces installations, en liaison avec
les riverains et les associations.

Analyses multicritéres

Le bruit ne se cumule pas.
Les réglementations ne prévoient pas d’analyses multicritéres.

Prévention et gestion du
bruit

Les cartes de bruit stratégiques et les Plans de prévention du bruit dans I’environnement des infrastructures de transports terrestres et des
agglomérations €laborés par les autorités compétentes proposent des actions de prévention et de gestion des nuisances sonores.

Voir le site du portail de I’Etat :http://www.var.gouv.f/bruit-lie-aux-routes-et-voies-ferrees-r245 html

et les sites du Conseil départemental,et ceux des agglomérations concernées.
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Une confusion entre les acteurs et leur role

Les définitions

Principaux motifs évoqués par les requérants

Réponses de I’Etat

I’aérodrome

Le Préfet Le Préfet est ’autorité compétente pour élaborer ou réviser un PEB.
Il mandate la DDTM pour la mise en ceuvre de la procédure administrative telle que définie dans les textes réglementaires, notamment la réalisation
du dossier. Elle s’appuie sur les services techniques (DGAC-DSAC SE-SNIA) et I’exploitant de I’aérodrome.

L’exploitant de L’exploitant de I’aérodrome n’est pas 1’autorit¢ compétente en maticre de PEB. Il fournit les données trafics. Les mouvements mentionnés

correspondent aux prévisions validées avec 1’exploitant, qui a été interrogé dans le cadre de la préparation du PEB.
Les trajectoires retenues sont des hypothéses validées par 1I’exploitant d’aérodrome.
11 différe selon qu’il s’agit d’un aérodrome militaire (BAN, EALAT) ou civil.

ACNUSA

L’ Autorité de contrdle des nuisances aéroportuaires est chargée de contrdler I’ensemble des dispositifs de lutte contre les nuisances générées par le
transport aérien. Elle peut émettre des recommandations sur toute question relative aux nuisances environnementales générées par le transport
aérien sur et autour des aéroports. Elle doit également satisfaire a un devoir d’information et de transparence notamment vis-a-vis des riverains.

Elle dispose de pouvoirs spécifiques sur les 11 principales plateformes, et d’un pouvoir de sanction a I’encontre des compagnies aériennes.

Cet aérodrome n’entre pas dans le champ de consultation de I’ACNUSA.

Membres de 1la CCE

La commission consultative de I’environnement, lorsqu’elle existe, est consultée sur toute question d'importance relative a 1'aménagement ou a
l'exploitation de l'aérodrome qui pourrait avoir une incidence sur l'environnement. Elle peut également, de sa propre initiative, émettre des
recommandations sur ces questions.

Une CCE existe pour 1’aérodrome de Cuers-Pierrefeu.

Le Maire

I1 est informé et consulté lors de la procédure du PEB. Aprés I’approbation du PEB, il a obligation de I’intégrer au document d’urbanisme et
d’appliquer les régles restrictives de constructibilité.

L’établissement public
de coopération
intercommunale

L’EPCI compétent juridiquement en matiere de nuisances sonores est directement impliqué.
L’EPCI dont le périmetre impacte le territoire est informé.

Une procédure PEB méconnue du Grand Public

Les définitions

Principaux motifs évoqués par les requérants

Réponses de I’Etat

PEB et enquéte publique

Le législateur en a défini les contours de la procédure liée au bruit des aérodromes.
Certaines communes ¢établissent des « Plans Bruit » ou des « chartes environnementales » évoquant tous les bruits existants sur leur commune et les
mesures de prévention et de gestion associées.

Durée période ...

L’arrété préfectoral définit les modalités de I’enquéte publique (le nombre et le lieu des permanences, par exemple) et les modalités d’acces aux
documents.

La commune dont le périmétre du PEB ou son impact est le plus prégnant est désigné comme si¢ge de 1’enquéte.

La population est consultée lors des enquétes publiques prévue a cet effet. Il convient également de participer, en tant que citoyen aux enquétes
publiques liées au document d’urbanisme qui définit les zones d’urbanisation.

PEB et PNR

Le PEB s’impose au SCoT, PLU, carte communale en vigueur.
Le PEB ne comporte par de volet environnemental.
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PEB et PLU

Constate que le document proposé¢ est
seulement destiné a maitrise 1’urbanisation
dans les zones de bruit.

Le PEB a comme objectif de limiter I’urbanisation autour des aérodromes et d’éviter I’exposition de nouvelles populations aux nuisances sonores
d’un aérodrome..

Le PEB est un document d’urbanisme fixant les conditions d’utilisation des sols exposés aux nuisances dues au bruit des aéronefs. Ces conditions
d’utilisation ne sont opposables qu’apres approbation et n’ont pas d’effet rétroactif.

Ayant pour but d’éviter I’installation de nouvelles populations qui pourraient étre génées par le bruit de 1’aérodrome, le PEB n’a en effet pas
d’avantage particulier pour les résidents. Mais il n’a pas non plus d’inconvénient, puisque le PEB n’impose pas de contrainte sur I’habitat existant.
Ainsi sont autorisés, méme apres approbation du PEB, la rénovation, la réhabilitation, I’extension mesurée ou la reconstruction des immeubles
existants, sous réserve de ne pas accroitre la capacité d’accueil.

Collectivités territoriales

Les établissements publics de coopération intercommunale (communauté d’agglomération, communautés de communes, ...) compétents et les
communes concernées sont systématiquement consultées dans le cadre de la procédure. 11 leur appartient de répondre ou pas. A défaut de réponse
dans un délai imparti, leur avis est réputé favorable.

Avant-projet de PEB Le qualificatif « projet » indique un stade de la procédure. Pour simplifier, il existe 3 stades :
Projet de PEB AP-PEB : collecte de données et modélisation
et P-PEB : lancement officiel de la procédure et des consultations
PEB PEB : décision du Préfet ; le PEB s’impose au PLU.
Le PEB se limite a la thématique Bruit ; il ne s’agit pas d’un projet d’aménagement du type « extension de 1’aérodrome » liée a d’autres procédures.
Dossier de PEB Le dossier, rapport de présentation et plan au 1/25000éme, est conforme a la 1égislation en vigueur
La procédure de PEB ne prévoit pas d’étude d’impacts.
Constructibilité Dans le périmetre du PEB, elle est définie dans ’article L112-10 et suivant du code de 1’'urbanisme créé par TORDONNANCE n°2015-1174 du 23

septembre 2015.

Des éléments techniques du dossier difficiles a appréhender

Les ¢léments techniques du dossier peuvent avoir suscités une incompréhension du grand public, notamment sur les seuils imposés par la réglementation.

Les définitions

Principaux motifs évoqués par les requérants

Réponses de I’Etat

méthode

En ce qui concerne la modélisation du bruit, il est exact que le modele procede de diverses simplifications de la réalité, ceci afin d’aboutir de
manicre inévitablement imparfaite mais réaliste, a la production de cartes permettant d’éviter I’exposition de nouvelles populations au bruit
aéroportuaire. Cette simplification a pour conséquence que des €mergences sonores peuvent étre constatées ponctuellement, qui ne sont pas
prédéterminées par le modele, mais ne sont ressenties que dans un secteur spécifique. Malgré cela, cette méthode reste globalement satisfaisante et
est reconnue comme telle puisqu’elle est préconisée par I’Organisation de 1’aviation civile internationale. Elle est par ailleurs imposée par la
réglementation européenne.

Hypothéses de trafics

Le décret n°2012-1470 du 26 décembre 2012 a adapté les modalités d’¢élaboration des PEB a certaines catégories d’aérodromes : les aérodromes de
petite taille qui accueillent un trafic irrégulier et limité. Les nouvelles reégles sont congues de maniere a s’adapter a la diversité des configurations
locales. Elles ont été appliquées pour cet aérodrome.

Si le trafic aérien est une donnée nécessaire pour ¢laborer le PEB, ce n’est pas le PEB qui en est le fait générateur, mais bien la plateforme
aéroportuaire et les services associés. Ainsi, le trafic évoluera indépendamment du PEB, que celui-ci soit approuvé ou non. Le seul effet de
I’approbation sera d’éviter d’exposer de nouvelles populations au bruit lié¢ a ’activité aéroportuaire (code I’urbanisme articles L112 et R112).

Les prévisions de trafic sont des évaluations sur 10 a 15 ans.
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La modélisation des zones exposées au bruit est réalisée a partir des hypothéses de trafic court, moyen et long termes et des procédures de
circulation aérienne.

Les mouvements de court terme sont ceux qui sont prévus dans les années suivant immédiatement I’approbation du PEB, ceux de moyen terme dans
5a 10 ans et ceux de long terme dans 10 a 15 ans. Il est a noter que la ventilation des mouvements sur le court, moyen ou long terme, ainsi que
I’échéance retenue n’ont pas d’incidence majeure puisqu’au final, ¢’est la courbe enveloppe des trois termes qui sert de référence pour le PEB.

Un PEB peut étre révisé tous les 5 ans si des modifications substantielles interviennent.

Représentation
courbes isophones

des

La méthodologie est européenne.

La modé¢lisation des zones exposées au bruit est réalisée a partir des hypothéses de trafic court, moyen et long termes et des procédures de
circulation aérienne.

Les régles de délimitation des zones de bruit d’un PEB sont définies par les articles R.112-1 a R.112-3 du code de 1’'urbanisme. Elles précisent,
notamment, que la valeur de l'indice de bruit est calculée sur la base de I'indice Lden exprimé en décibels (dB).

Les zones exposées au bruit sont définies a partir des prévisions de développement de 'activité aérienne, des procédures de circulation aérienne et,
s'il y a lieu, de l'extension prévisible des infrastructures.

Trajectoires

Les trajectoires des aéronefs ne peuvent pas étre assimilées a des systémes de type filaire constitués de rails, que les aéronefs suivraient avec
précision. L’organisation de la circulation aérienne, 1’utilisation ou non des systemes de conduite de vol embarqués et les variables météorologiques
(vent, température, pression...) conduisent a une dispersion latérale significative des trajectoires réelles. La trajectoire sol nominale prise en compte
pour 1'étude d'un PEB est donc la moyenne du faisceau de trajectoires correspondant a un itinéraire spécifique. Elle est généralement définie
géométriquement a partir de données comme les publications aéronautiques, mais elle peut aussi I'étre a partir d'une analyse statistique de données
radar.

Les pilotes n’ont pas d’obligation de suivre des trajectoires prédéterminées. Ils sont libres de choisir, en fonction des conditions du jour, d’autres
itinéraires pour rejoindre 1’aérodrome ou en partir. En outre, il existe une dispersion autour des trajectoires, qui est d’ailleurs prise en compte par le
modele de calcul. Il n’est ainsi pas anormal de constater la présence d’avions éloignés des trajectoires mentionnées dans le dossier de PEB.

Paramétres
météorologiques et
orographiques

Le calcul des courbes de bruit annuelles repose sur des conditions météorologiques moyennes, notamment un vent de face de 8 noeuds ou 14,8
km/h. Il n’est pas affiné en fonction de la période de la journée ou de I’année, mais cette approximation a cependant des effets limités et acceptables
pour le calcul d’indices de bruit cumulatifs qui s’appuient sur des niveaux sonores moyens sur une année. Les parametres de modélisation du bruit
prennent également en compte la répartition moyenne des vents au cours de 1'année, dont découle naturellement le taux d'utilisation de chaque sens
de la piste.

La topographie aux environs de I’aérodrome peut avoir un impact sur les niveaux sonores. Seule la variation de la distance entre la source de bruit
(’avion) et le récepteur au sol induite par le relief est prise en compte dans la méthode d’élaboration des cartes de bruit définie au niveau
international. Un mod¢le numérique de terrain des environs de 1’aérodrome a été appliqué pour pouvoir estimer, méme partiellement, I’impact du
relief sur les niveaux de bruit calculés.

Périmétre du PEB

La modélisation des zones de bruit d’un aérodrome ne prend en compte que les activités aériennes.

Le fait de se trouver au-dela de la limite extérieure du PEB n’implique pas 1’absence de bruit di a I’activité aéroportuaire, mais signifie que I’indice
Lden calculé est inférieur a 50, en conséquence de quoi il n’est pas jugé nécessaire d’imposer des contraintes a I’urbanisation.

Type d’aéronefs

Les hélicopteéres ont été pris en compte dans la simulation, en utilisant un modéle mathématique adapté distinct de celui des avions, simulant un
bruit caractérisant leur motorisation et le bruit spécifique des voilures tournantes.
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En ce qui concerne la géne ressentie vis-a-vis d’activités de vols & sensations ou de baptémes de 1’air a basse altitude réalisés par des exploitants
d’aéronefs basés, aucune disposition ne permet de les prendre en considération dans le cadre du PEB. 11 s’agit en effet d’activités treés spécifiques
non prévues par le modéle. Néanmoins, il est souhaitable que les personnes qui ressentent une géne informent I’exploitant de ces aéronefs, via
I’exploitant d’aérodrome, afin qu’il prenne connaissance de ces difficultés et qu’il adapte autant que possible son activité. Quoiqu’il en soit, ce n’est
pas I’approbation ou non du PEB qui pourra répondre a cette préoccupation.

La base de données internationale ANP (aircraft noise and performance - base de données européenne) prise en compte par le logiciel de
modélisation de courbes de bruit comporte des informations sur les performances des différents aéronefs, dont des profils de vol standards pour
chaque type d’opération (arrivée ou départ). Les parametres standards de puissance, régime moteur, vitesse,... propres a chaque aéronef sont donc
pris en compte.

Les incompréhensions relevées incitent a trouver des pistes d'amélioration

En premier lieu, la note exposant les résultats de la consultation rend compte du déroulement de la démarche et de ses apports. Elle n’est pas synonyme d’évaluation puisqu’elle ne porte ni jugement de valeur, ni regard
critique sur les observations énoncées. Elle ne vise pas non plus a répondre de fagon immédiate et exhaustive aux demandes exprimées mais a voir comment elles peuvent tre intégrées a la démarche.

La procédure du PEB et les méthodes de modélisation relévent du réglementaire ; elles doivent €tre suivies de fagon impérieuse.

Mais, plusieurs pistes d’amélioration sont envisageables :
+ les informations délivrées peuvent étre plus pédagogiques et rendues plus accessibles.
« les supports peuvent étre améliorés dans leur contenu en vue d’une vision plus pédagogique que technicienne.
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Plan d’exposition au bruit

Chapitre 3 : les modalites de prises en compte

des observations

I1 est souvent relevé des observations sur la forme des documents présentés a la consultation. Bien que cadrés réglementairement, le rapport de présentation apparait comme trop technique a bon nombre de lecteurs non
spécialistes. Ce point est crucial : il en sera tenu compte afin de vulgariser les données techniques et de mieux faire passer I’information. La DDTM du Var poursuivra ce travail sur les prochaines procédures d’établissement
des PEB.

3.1 Sur la forme des différents documents présentés

De fagon immédiate, il conviendra de :
« relire pour évacuer les éventuelles coquilles ou fautes d’orthographe
- vérifier les sigles et les abréviations
- compléter les coordonnées manquantes ou obsolétes
- améliorer la lisibilité des « cartouches » des cartes

Lors des prochains dossiers d’avant-projet de PEB et projet de PEB, il sera :

+  propos¢ un résumé non technique (RNT)
+  préparé un glossaire avec des définitions simples

3.2 Sur le contenu

Suite a une vigilance extréme, aucune erreur n‘a été signalée dans le rapport de présentation et les documents graphiques.

Le PEB sera uniquement relu et complété par les éléments liés aux résultats de la consultation : texte explicatif, précisions cartographiques, détail d’exposition, présentation générale, définitions.
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3.3 Des recommandations

Au regard des observations émises par le public et les collectivités, il est proposé :
e de poursuivre la mise en ligne sur le Web des démarches relatives au PEB afin d'informer quasiment en temps réel des procédures mises en ceuvre et de leur état d’avancement ;
e de présenter aux acteurs Bruit, notamment les EPCI et les communes concernés, des aérodromes les démarches et les procédures
e de réaliser un bilan annuel des actions engagées ;
e de garantir la participation active de I’exploitant de 1’aérodrome ;
e de s'attacher a identifier les secteurs les plus sensibles afin qu’ils soient préservés du bruit et de porter ses ¢léments a la connaissance des communes en charge de I’aménagement du territoire, afin de ne pas exposer
davantage de population aux nuisances sonores.

3.4 Des ¢léments a prendre en compte

Une forte demande des ¢lus (et EPCI) qui souhaitent étre informés de la démarche :

d’informer 1’¢lu au démarrage de la démarche

de connaitre I’interlocuteur en mairie afin de lui adresser I’information (adj au maire a I’urbanisme, secrétaire général,...)
de faire le lien avec le document d’urbanisme ( et son état d’avancement)

de faire des points réguliers avec les gestionnaires/exploitants pour récolter I'information et les données trafics,

de formaliser des éléments écrits compréhensibles et diffusables,

Les riverains (et CIL, CIQ) d’aérodrome méritent une attention particuliere :
e une information pédagogique pour expliquer la démarche du PEB, sa mise en ceuvre, les différentes étapes (diagnostic, études, travaux, contrdles, ...)
e des supports adaptés

Les personnes intéressées sur la thématique Bruit dans son ensemble :
e informer la Mairie des sites dédiés
e rappeler la compétence des autorités
e rappeler les textes réglementaires en matieére de nuisances sonores

3.5 Des avancées réelles suite aux autres enquétes publiques des autres PEB

e une réunion technique conviant les services techniques des mairies concernées par le périmetre d’un PEB le 12 octobre 2016
e des fiches d'information par aérodrome mis en ligne sur le portail de I’Etat
e une plaquette expliquant ce qu’est un PEB

autorité compétente établissant les plans d’exposition au bruit (PEB) des aérodromes : représentant de I'Etat

pilotage pour I'élaboration du PEB : DDTM du Var Note Date : 04 juillet 2017 page 22
assistance a maitrise d'ouvrage : DGAC DSAC SNIA



Plan d’exposition au bruit

Conclusion

Rappels des principaux points souleves

La mise a disposition du public du projet de plan d’exposition au bruit (PEB) de 1’aérodrome de Cuers-Pierrefeu a conduit a une tres faible mobilisation des riverains de 1’aérodrome, des personnes survolées, des associations
et des collectivités locales. Seule la commune de Pierrefeu-du-Var s’est manifestée en fin de procédure pour évoquer les problématiques urbanistiques d’un hameau au regard des projets d’aménagement envisagés de la
commune d’étendre 1’urbanisation dans ce secteur.

Pour ce qui reléve de 1’évaluation du bruit dans I’environnement, les questions sont essentiellement sur la méthodologie employée (les données trafics, la prise en compte du relief, ...), qui rappelons-le est définie au niveau
européen. A noter que 1’exploitant a participé en contribuant aux explications demandées par le commissaire enquéteur.

Le bruit de comportement (survol a basse altitude des habitations, vols statiques, ...) sont des points fréquemment abordés car ils engendrent des nuisances mal ressenties par les riverains. Ils peuvent étre évoqués au travers
d’une Charte de I’environnement établis collégialement.

La DGAC a répondu trés précisément sur les différents points, notamment la modélisation, les données du trafic et le type d’appareils, les trajectoires, le survol. La BAN, en tant qu’exploitant, a donné des éléments sur les
données « trafics ».

La DDTM a complété sur les éléments de procédure et les aspects urbanistiques. Sur ce dernier point, il est également précisé que la révision des documents d’urbanisme offre aussi la possibilité au grand public de s’exprimer
sur les aménagements existants et futurs des zones dédiés a I'urbanisation ou autres activités.

L’ensemble de ces points est développé dans le tableau des observations et des réponses de I’Etat.

Suite a donner

Les questions en lien direct avec le PEB ne sont pas de nature a remettre en cause le présent document. Par conséquent, il est proposé d’approuver et de publier le PEB dans la configuration propos¢e.
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Plan d’exposition au bruit

Tableau
résumant les observations
et

les commentaires des services de ’Etat

Nota : les remarques du commissaire enquéteur figurent dans le dossier remis par celui-ci
et disponible en ligne sur le Portail de L’Etat
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N° Ohsery.

NOM Prénom
Qualité

Ohservation(s) relevée(s)

Eemarques
Du commissaire enquéteur

Reponses
De 1'Etat

COMMUNE DE PIERREFEU.DU-VAR

L1

M. MARTINELLI
Patrick

Maire
De Pemefa-du-Var

L2 communs d2 PiemeBu-du-Ver & presorit en dste du 10
idacembrz 2015 par dalibdration nlV12/1500 la revision
|genarals da son Plan Locals 4'Urbanizmes,
|4 c2 jour, la projet & sménzzement ot da dévaloppement durabls
lest en cours de r2daction of celui-ci envizaze wne ouverfurz 3
|"urbenization maitrizss de cortzines zones of en |'oocumence d
rallz du hemezp des Dlatanss,
L= souhsit de 1z commune n'sst pas de densifier de manisrs
illimites ot incontrolas ca hemesn, Toutafds, il 25t envizams qug
l= fistur document d'urhenizme permettz de donnsr un pau plus
e comstroctibilitd 3 cottz zome actoellament classds an zoms
Inaturalla maiz qui comports d8j3 vn tizsu urbein homogine of
faui d2 zuscroit ezt totalement limitrophe svec 12 zons UH qui
raractarize 12 hamesn,

envizags par 1z projet de Plan & Exposition v Broit presents
ianz 2 cadee de 1"enguéte publigue of concemant |2 hamess des
[Platznzs, soit modifis on zonage « Zone D 3 fin de permats 3
la communa o sux administrés da ne pes subir trop Drtement
lez contraintes lises & c2 Plan d"Exposition su Bruit.

|4 ca titrz, je souhsitersiz domc gue l@ zonEms o« Zmatjﬂlimjﬂﬂré'ﬁ de ne pas subir tr

zovhait de la commune dz donn
d= la constructibilite dans la zon
du hameau des Platanes.

Demande de modificaion de
zone « C» en zone « Dw» pour |
hameau des  Platanes afin d
permettrz 4 la commune et g

fortement les contraintes liges a

[l

PLTT en cours de redaction et

s Plan d”exposition su bruit (PEE) =”imposs su dorument & srbenizme en vigneor, of pas 1inverss, |
e PEB definit les modalites liges a 'urbanisation dans les 4 zones (A, B, C et D). Ces régles sont précisées e,

ze 3 du rapport de présentation du P-PEB, |
g8 PLU doit en tenir compte lors de I'elaboration des réglements des differentes zomes du document!
d urbanizme.

e 12 cades de 1z procidurs de révision du PEE, la communs 3 bénsficid de plusisurs nivesum o4 informations lors des difSrentss
13 L' avant-projet de PER a ata transmis SuX CONUNUNRs Cconcamass | la communs da Disrrebyu-du-Var n's pas emis 4 observation,
Commizsion consoltative dz 1" environnement (CCE) 223t r2uniz 12 28 janvier 2016 ; la communs de PismsSu, prisents on tang
e membrz 3 participé su vots des difrentss cowrbes. Les membres de la CCE ont emis un avis, par vots a main laves)
sur le choix des indices Lden des courbes B et C lors de 1a reunion. Pour la courbe C, le Lden 32 a éte choisie |:1I3‘I
roix pour et 3 voix contre). !
2) Le prafet a suivi cet avis pour I"etablissement de I"arréte prefectoral de mise en revision du FEB. |
3) L= projet d2 DEE a at2 transmis pour avis sux collactivites 1= 20 octobre 2016, L'aviz de la communs de DierreBy a ata :'-"_'-]:-1;{-'3:
przbla car sans reponss aprds 1o dalal lazal de 2 mods I
3 Las membees de la CCE ont &t8 convoqués par coummisr du 07 Svrisr 2017 & 1a CCE program 1= 07 mars 2017 afin da |.=_"I.'J:
szenter 12z resultats de 13 consultations des collactivites. La commune de PiemeBy 2 remis on séance oo aonit Sizant connaitrs lea
wtivations de son avis dafvorable. La dotument a &t2 joint & 1"enqusts publigue. :
i
2z sarvices aménsgement-Urbenizme de 1z maitiz ont eu connmizzance de Usvant-projet of dv peojet de DEE. Il possddsisnt laa:
coments nacessaires 3 la prise en compte des contrzintes lizss su DEE =t povvaient donc envizager vne radaction do BADD ey
consaquence dens le cadre de 1"élsboration de leur document d urbanizme. A noter que la radection du PADD n'est pes termings 2
e par consdquent, 12 PLIT n'est pas amdtd & o2 jous i
M convient da rappsler que 12 PEE ast vn docement vizant la maitrize de 'urbanizme sutour das sdrodromeas.

oy

1
Les courbes de bruit sont modelisées avec le logiciel de caleul INM en fonction des hypothéses de trajectoires,
de types d'aéronefs et de leur nombre. De nouvelles courbes ne peuvent étre établies qu’en modifiant ces|
hypothéses. Ces donndes sont fournies par le gestionnaire da I'agrodrome. [

Lz choix dun autre nivean de bruit pourrait 2tre envisage a condifion qu'il n'impacte pas ds nouvelles
populations venant =" nstaller Or, la densification d'un secteur o lez nuisances sonores sont bizn identifises ne!
répondrait pas aux objectifs du PEB et de santé publique.

Cl

Mme. BAR Janique
M. STUNZI Martin

Propristaires
Hameau d= Beauvais

[Par hazerd novs svons sppris goe wous aver Sit vne enguit
publique quand sux nuisances de 1" ssrodoome,

MNows sommes rézidents spisses, mais nous svons tne meison |
[Eauvaiz. Avssi nous voulons dépossr que les avions de loisin
sont de plus on plus nombreux. Surtowt 17 acolage est ponible.

Pendant 2 heurss da suitz un avien dicole =t artsnt o Lt
[probléme est, novs pensons, gue c2 sont de vienm aviens, gu

font besuooup de bruit, '
L= broit militsise et moindee gue il ¥ 2 10 =ns, meis la sues
nous penzons gue 12 noiznce au pivesu du broit des ssssiz ok
torbine, das novvestx halicoptérss qui oot des essaiz au dessm
ldu hamesu, zinsi gue la pollution, ==t importants,

[Mows sspirons gQue wous povver joindss notrs aviz 3 votn
lemandts,

Ob=ervation de nuizances.

publique.

Paz de hen direct avec 'enguéts

I S R

Loz modslitss 4" infrmation relatives 3 une snguste pobliqgue sont définiss dans les textss lamizlatif ot sazlementairss. Elles som
reprizas dans 1" améts prafctoral de mise 3 1"engusts jointe su dossisr 4" engquéts,

i
]
]
[Laz donness trefic sont fomnis per Vemploitant da 1"serodioms &t enspite intesrss comme paremetrs dens 1s lozicis]l permettant la
reodelization. :
[La tvpologia das avions st urmis on annexe du mepport de présentation. i
I
]
L2 rezzenti du broit ast difSrent sslon las personnes, la contemtes climatigue, .. |
|
[Lez mines sofwodes ressentiss on dehors des zomses du PEE povvent Stre cmaminsss dans ls cedre d'une chents de gualits da

|” environnement sonose stablis per 12 sestionnairs 42 1" sdrodroms on concertation aver les raprssentents des riversing conosmmés,

2 B
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M BERTHIER

Proprigtaira
Chemin du Plan

A de nombreusas reprises, noUS SVons remanqus dos versamenty
e liguides blanchétres dans la sivisre Farembent domt mous|
SOMANLEE MLLVEnE,

11600 non saulement la broit st t3s aleve da plus la pollution
i ksrossne briila sa déposa sur les vienes of ma toiture, Dificily
e Bire du rzisin « bio 2,

Doz aviens militsires ot 12 point fixe d2s 6h du matin jusqu'dPas de lien direct avec enguéts

Ob=ervation de nuizances.

publique.

[z quastions de « pollution » sont hors contaxts du prasent DED. Nz nécessits pas de riponss,
(Gines sonorss ressentizs | voir séponss C1

1 ==t oppaorton de rappeler dfons pert, gue 2= plans d2 géne sonorss ne Sappliguent pes sum platsfremes militsiess of Fantrs part, gue
l2 lizt2 dez sirodromes dotés dun PGS et finds par awétd,

1= somt, & o2 jour, 20 nombee de 12 of touchent les adroports Fanceis l=s plus importents,

[z principeus tentes r=lati® & 'établizsement de ooz plans ont &2 codifids dans l=s codes suivants

Coda da Denvisonnement Aeticlss L3T1-15 =t LT1-16, Asticle BS5T1-BE, Articls B571-66, Articls D5T1-67, Article B5T1-68, Asticlas
[F:571-73 ot F.5T1-TE, Asticle B.5T71-85 & RS71-87 =t Asticlz RST1-00

Cods de I'urbenizme Arricls FL147-2 ot Arricle L147-7-1

Code daz Transpodts Articls LE3S1-5 ot Articls LEIS1-T

L]

COMMUNE DE CUERS

pas 4 observation
dans le registre d enquéte publique

COMMUNE DE PUGETVILLE

ras 4 obsarvation
dans lz registre 4 enquéts publique

AUTEES PROVENANCES

M LAFETIE Philippe

hiembre club =portif agro

Tz ma permeats de vous rappeler IVimportance e=n drodt Fancaiz do
lprincipe & anteriorits tant da iz bafbuss su profit 4’ intersts
immobilisrs particulisrs, Povrguod tant de temaine Fangais

M aviation ont-ils 202 grignotas, mites, Srmas en smizon de
sparplations foncises T

L activitd séronsutiqus, dont 1z France 2 &t8 pionnidrs dens
"histoirs da 1"avistion mondisls, == trouvs de plus 20 plos
|ertrads

[En =ft, notrz activitd sfronautiqus (qui pour I Adocluh du Var
remmonts 3 1034) gindrs sussi des emplods dirscts (ztalize de
Imzintenznce, sdrunitd nationsls per la présence militaies,
fourniters de servicss comme avitsill=ment, activitss
lezsociatives 3 caractirs social ou humanitsies) ot indirscts
restzugation, tourisms, hotslleris ) permet de promovvoir
I'sSronatiqus & pertir do soul aéodroms, non privs, owvert & 1z
Cirrplation Adriznns Publique, sver vne pists n dur, do
Mépartement du Var

[Ell= doit povvoir continuer szns Stz pénzlisde per das
comtraintes swcessives qui pouersisnt sussi impactsr 3 sdouritd,

Diefenze de 1"asrodrome et du cadrs
envirennemental.
Fas de len direct avec 1'enguéts

[z dléments historiques Sgurent dens |2 tappost de présentation.
[ objectif dw DED a5t de protéger 2z populations nowvellss ot de maintani 1activits da 1" adrodroms,
Loz silencions

L2 chartz de gualitd de "envitonnement sonors permet & Stablic du lisn entrs Uexploitant, == utilissteuss d'on adrodroms ot lag

friverain:.

putlique.
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AUTRES PROVENANCES

M LAFFIIE Philippe

Membre club sportif agro

T2 ma parmats d2 vous rappeler 17 importancs en dooit Fancais do
principe 4" sntsrionits tent da iz bafbueds so profit 47 intésts
immobilisrs particulisrs. Povsquod tant de tersin: Fancais

" aviztion ont-ils &td gripnotés. mitds, Srmds on raizon de
spéculations Bncidnes T

L activitd séronsutigus, dont ls France 3 468 pionnidrs dans
" histoirs da 1"avistion mondiale, =2 trouve 42 plus 2n plos

En afBt, potre activité ssnoneutique (qui pour ' Astocluh du Var
remonte 3 1934) gendre sussi des emplods directs (atelisrs de
Imaintenance, sacurité nationsls per la presence militairs,
[oumiture de sarvices comme 1 avitzillement, activites
szsociztives 3 caracters socizl ov humenitaiss) et indirects
restauration, tourisme, hitellariz, ..} permat de promowvois
I'ssronawtique & partir du seul ssrodsome, non prive, ouvert & la
Circulation Asrienna Publique, avec une piste en dur, du
departemant du Var

Ella doit povvoir continver sans &tra pénalisés par das
comtraintas excassives qui polmraient sussi impacter =3 sdcuits,

L2z clube sportifs (2idés par leur Bdaration) ont it des afforts
[inenciers considérsbles pour montar des silencieux oficaces sur
leurs svions, limitent sinsi 1" impact somofe. La charte de bon
reodzinage mise on place depuis plusizues snnses parles
rezponzables des stroctuses sportives of des riversing, zinsl gue
l2 cadee raglementzine que o2 dernises mettent un point

" honneur 3 reepecter, donnent satisBotion sans gu’il soit besoin
e rzjouter des contraintzs supplémentsires,

L= cadss environnementsl snceptionns]l da la platsforms
seroportuaine d2 CUERS doit Stre praserva, tant par ses activites
seronantiques gque pour la dacouverts du milise natursl. Sa mise
o valour par 1activits agricols (notzmment witicols ot olzicols),
dez promenades padestres o cyclistzs dans les collines
environnant disactement 12 piste ne peuvent Str2 gue positives.

[Drzzarver |"envisonnement ot 1"activita ssronavtique
indizpensabls su departement n’est donc pes contradictoine.

Defense de I'aérodrome et du cadrg
environnemental.

Paz de lien direct avec l"enquéts)
publique.

[z slements historigues fizurent dans 1o rapport de presentation.
[ objactif du PED a5t d2 protazer 12 populations novwellss ot ds maintenic 1"activits de 1" ssrodromes.
L=z zilencisum

[z charts de gualits de "snvironnement sonoss permet &7 stablie do lisn entrz Vexploitant, lzs wtilisateurs
friverzin:.
s, B

[ cherts snvironnement & un sérodrome Slarsit 12z thémes (bilan carbone, pestion des dechets, ).

Czg devx chartzs na sont pes 1" objet du présent PER. Ellss sont indspendantes.

d'un strodroms ot leg
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Plan d’exposition au bruit
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MIMISTERE DE LA DEFENSE

domr cormyiom me aesehiver 1vois o

Hyeres, le 4 mai 2017

5 el an cameascher de B boee adeemms de F
hpSroaie pEncimd de Mesadnees: de 1Cusm | R R BT
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mmmudﬂaﬂmmdm(w_’ G STENT,

. Nous avons pris connagizsance de verre cowrriel du 11 mars concernant les activités aériemmes civiles
e poofer oo bem Miersvind intcmr  mecmsls don pecio sur laérodrome de Cusrs-Fiarrefeu.

herioms Bx cor abmopors - Tad melend len imcbeaciom. memamecs -
2 050 scerreseemen iwckopaly me o prietinde de TR fopem

oy i i oo T o ST Nous sommes comscients des gémes sonores engemdrées par les aviens wtilizamr ce rervain. Aussi,

M OQUIRGEA Dedaz oo pame) on O agmda I3 depuis plusieurs ammées, des meswres anti bruit existent ef sont inscrites dams la documentation
£ o claic por mod e con domssden sons comomslen., oz B 2 i 3 AR R - 5 . H
- = et S e T aerenautique du terram. Elles contribusnt notamment a limiter a deux tours de piste | eniraimement
S 1500, 2m Eu Iﬁﬁ.ﬁmﬂmﬁ pour lss asronegs de passages, mon bds:s'.r&Cusfm.L'éd‘!ion de NOTAM afin de restreindre lss peviodes
e T L S P d entrainsment a certaines heures de la journée en periode estivale ast également réalizee.

pesehicns m pen cxcemed | n[u.:::_::uq&_'l.u,,md.
jdcn mrrrcmremn de conavions ome Bon cnme 1R o LISEE)
o TR aTanT L nskang dunaar o s 1T Ls personnel de la BAN d Hyeéres fait respecter strictement ces limitations lorsque que le terrain est

: el ? effectivement controle au profit des activites militaires. En dehors de ces periodes, il revient a

-2 somccnmamon & cad veld G Sam LEDOTIARE 2T e I'AZCCP de 5 'assurer du respect des imitations. Nous leur ferems bien siir part de voire exaspération.

ST O L U TURR L e SO T

[ s impern g et I [RA SR CORIR e 12 TR E; las ils citeés dans votr il i t a des iations basé I'agrodrome de
e e - - B nfin, .appa_rm i .sva. cf:mm @Wm a assach rm.r s sur [ aen e
potrranc moncer 4 60 . Lea coum. Ao PRIEC CORET of Dot amd Cuers gui me somr dome pas soumis & la restriction du nombre de tour de piste.
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[siiEncon don oon de R conems pi. de 1L ca ain
jomerr: T or e dn macs , cepuiscarcss carvieom 150 Veuille; croire, Monsieur, en 'expression de mes sentiments les meilleurs.
oo T ar an .

[\ prcf e Somm. lone cilcn s crnomlen e peiviyans . do
pireloppemens de cen acsiviniy Suvindon Mplee o mefSe
pie: epander [e divveloppemens den: bonsgmus o de Sune o
profecton B lea 5 ammdca d veRts Do comrpRCRdT:. X O I,smp!rm'm;dsmumuludmmﬁkgmd
 orpemons dlgamis yrase 2020 e laer ique navale d Hyéres,

hﬂ:m&mhm'\:—niu signe : Ludovic Segond
[ evpermem de Dy pareiacen 4 cen memeeen B Uiaslasan
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:d.:udn[d.n-uum.umm
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En tant qus president dasroclub, j"ai bisn priz connaizzance
e 12 miss & jour du projet de Plan SExposition su Bruit

| PEE) de I'sarodromes de Cusrs-Dissin,

T2 zuis etonnd de la non svmetria des zones C ot D entre
I'Ext =t 1'Ou=st da 12 pista, suivant guion otiliz= 13 pist= 20
jos 12 pizts 11.

Ainsi, 1oz zones définies me semble comvenis lossgue 13
pizte 20 =f 12 ciscuit nord sont en service. Les zones C 2t D
| Touest de la pists comespondant 2 celles survoles loss da
Iz montas initizls ot 82 12 branchs vent traversisr

Comme nous stilizons su=si 13 piste 11 par vent da sactenr
[E=t. j= ne wois pes sur 1= plan de zone C of D pour 12

M. MELZANI René
président de 1'asrocluh

iz, sauf smenr dinterpratation de ma pert, quiil est
possible durbenisar 3 loisic 1a zons sous catts branchs, o=
lasi, dans oz caz, ne manguers pas de poser des problémes
i intarSrences entre Usctivitd sdronsutique ot czs siversins,
hfaroi de bien vouloir miaclaiser sur 2 point of sur
I'interpratation de cette dissymetria des zones C ot D, past-
Etez dues sun difSrences da ralisf 7

1A powts in wtile, j2 wous joins ci-dszzous la cars

[ atterrizeaze & voe montrant les deux options possibles
oo 1oz décollages ot astterrizsazas en piste 11 ow 20 ot
civouwit woad.

- Femargues 1 3 4 do coumizl do 19
mai 2017, cont=wtion dos donnass
{tr3jerctodrss

THEE guilla non-symatris Pexplique par 12 ralief das barres de Cuers present =n bass main gruche piste 11
romrespondraisnt an czs ol 17 adrodsom

erznche vent treversier dens cetie configuration. Ca gui weut

et contrdld (10% du temps), activitd
e 12 piste 11 minimizda
- Uzzza civil mal priz =n compta.

1B

"
1
£z

En oz qui concems la fome dissymetrique des courbss entrs = cot2 ouest ot 1a obte ast, ella provient bisn de la priss en
rompte du relisf lors de 1a modélisstion sous INML En offt, 1a topogrsphis sux sbords de sérodoms pest svoir oo impact

o2 z2 prolongs ot suit calud des trjectoises arrivéss dépent ot TDP nosd).

[En 2016, sur 20 463 movvements :
1 266 ont &2 affctuss on pista 11
SB35 ont 2t2 eflctuss en pistz 10
Lz ssta des movvements, 1o temzin n'étzit pas contald, Uinfemation nfes
donc pas disponible (en 2016, 1o terrsin a té contrdla 107 jours pendant une ou plusisur: hatres),

hizil du 15 mai 2017

Eonjour hlonsisur ot meici pour vobie rponss.

Cependant ollz ne sépond pas totzlament 3 ma question car
le prids mentionnsd ne précizs gue la methods 2t non les
donnses dentrde, Par exemple, 12 guide précise dans son
parzeraphe 4.2:

4.2, La rafic

[ = volums de trafic, =2 typolosis datsillée (orpe

jevion séria'motorizstion) sinsi que =3 répertition per piste,
par QF1, par trajectoirs ot par tranche hoszire (jour, soirss,
nuit) doivent Stre dafinis 1= plus pracizement possibla.
Apoens activits ne doit St naplizas 2 prio.

Wreelles sont done Lz valeurs de cos donndes de volume da
rafic prisent en compte pour chaqua QFL dans
I'slaboration de o2 PEE, notamment pour |2 cas des tours
f= pizta (Fuids, parz 4.2.3)), comme 1= montrs 'sxempls
] tahlia] s nmm.—h & 7 de o2 ﬂﬂe 7

M. MELZAN] Rens

éeident de [ 3ézocih

M. BULTE Danisl

igas

02E

H

L=z hypothéses de trafic of de trajectoires ont &t8 fumiss per lss sutoritis militsires (répertition du trafic per QFL, nombes
= jours dactivités, trajectoirzs, ato).
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[MNovs swons bisn snalyss les donnsss sur ls trafic priz en
compta dans 'dlzboration du PER, données disponiblaz
dans 12 docement mis en ligne & :

httpe wws var gouy. B IMWG pdf2. 1. _rappont_d=_presentatic
Cattz znalyzs novs conduit 3 Sirs las remangues suivantss
1° La carte des trajactoires des vols & U'amivas comespond

y caz ob U'ssrodromes ast contrdls. Or assrodooms a5t &
ywiron 0% du temps non contrdla,

wC 2n temps normal {eerodiome non contrdls), las

ivazs par |2 Sud ot les finalss par vne bass dooite o

sche sont impossibles sinsi gue l2s passames & 1a

rerticals da 12 pists pour towmer dissctement vers le demisr
irage (Fuef arméta sur Iutilisstion des aSrodromes).

2* Pourguod I'ampliteds das vols civils ne cowere relle pa: ..
la totalits de I'année (234 jours pris en compte alors que les [Elements identiques au covmier C4

M. MELZAN] Ren

président de I agroclub

fens civils volent tous les jours JO o THNO) En 2016, sur 20 463 mouvements . _
CE ) contraisement & Isctivits militsire (365 jours mentionnés | 1266 ot 2t sRcmuas enpistz 11
M. BULTE Daniel lors qu'il n'y a pas de mouvaments militaires quand AL 885 ont &2 ofBcruds on pista 20 _ N
M. MOEELLE Alain  [est £rmé, donc en JHOH 7 L= reste des mouvements, e termain n'etsit pas controls,
ML % Jaqes 3% Larapport 55 % dlactivitd en piste 11 ot 45 % dactivitd l'information n'ast donc pas dispendbla (en 2015, 1= tersin a &t2 contrdls 107 jours pendant wne ou plusicurs howes),

1 pistz 20 ne reflate pas 1a realits Sexploitation de la pists
fpar 123 afrone® civils car, compts tens da 12 voiz de
circulation poudronnes racemment cita civil entrs las
ooints damat C2 ot C1, 1a piste 11 2zt souvent privilagise,
IS Fvar e composants de vent Eibls inBrieurs & 10
Jemn .

4% Par trenzposition svec ez PEB d'sutres ssrodromes du
War, I'incompedhension demenrs sur U'sbesnce done ralative
symatris entra les sones da bruit pour les pistes 11 ot 20 da
Cuerz. Le diffrence de relisf enplique-t-zlle cettz
izsrmatriz 7

[En conclusion, st ssuf emepr dinterpratation da notrs part
il nows sembls que 12z hypothéses de trafic prizes en
comptz dans 'slzboration du PEE r=flétent mal 1= trafic des
usazers civils basds sur la plateformes.
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